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� současnos� je urbanis�cká osa vníma�elná pouze v jižní čás�
zájmového území ve struktuře staré zástavby, zakončené Základní školou
Na Dlouhém lánu. Pokračování osy směrem na sever je přerušeno
objektem OD Šárka velkého měřítka. Severní část zájmového území je
velmi roz�říš�ěná� bez či�elné a definované urbanis�cké s�ruk�ury�
Setkávají se zde domy velmi odlišných měřítek a rozsáhlé plochy jsou bez
smysluplného využi��
�okud má osa Červený vrch fun�ova�� musí bý� v �é�o čás� pa�řičně
formovaná a čitelná. Zastavění této lokality je v porovnání s jinými částmi
Prahy 6 velmi řídké a postrádá masterplan, který by dokázal využít
po�enciál �ak�o cenné lokali�y se skvělou dopravní dos�upnos�� �ahuš�ění
a do�voření urbanis�cké s�ruk�ury a sjednocení fra�men�ovaných čás� je
odpovědí i na o�ázku udrži�elnos� a soudržnos�� �ro�o ve svém návrhu
navrhujeme doplnění několika nových hmot pro definování nového
prostorového uspořádání. Koncept je založen na vytvoření zelené osy od
školy ke škole, která podtrhne komplexní vizi revitalizace.
� severní čás� je navržen nový velkorysý předpros�or před �ymnáziem
Arabská, který se napojuje na probíhající osu Červený Vrch. Tato plocha
nabídne i volnočasový areál pro teenagery, bezbariérový nástup do školy
se střešní markýzou a parkovými plochami. Škola tak může získat novou
tvář s jasně čitelným vstupem a kvalitně pojatým předprostorem pro
konání školních akcí i trávení volného času nejen pro studenty v dosahu
školy. 
Západní část tohoto předprostoru pomáhá formovat i nový návrh
zástavby, nahrazující dva objekty městské policie. Současně s prostory pro
policii zde mohou být v budoucnu i městské byty nejen pro učitele.
Jižně před stávajícím hřištěm gymnázia je vhodné v budoucnu uvažovat
objek�� k�erý by zde urbanis�ckou osu náleži�ě ukončil�

Kromě navrženého bloku v řešeném území ideově navrhujeme možnost
zástavby dvou domů v Africké ulici v souladu se zastavovací studií sídliště
Červený Vrch z roku 1959.
Celé území osy je vizuálně čitelné s velkorysým pěším propojením, což
podporuje prostorovou a sociální kvalitu lokality. 
Spojení s přírodní rezervací Šárka-Lysolaje je zesíleno prodloužením
stezky pro chodce a cyklisty skrze zahrádkářskou osadu do Vokovické
�řešňovky� což posílí i komuni�ní in�erakci� � jižní čás� navrhujeme rozšíři�
přes pozemky školy stávající průchod do biokoridoru podél Dejvického
potoka (park HUMANITY) novým povrchem pro pěší a odlišeným pruhem
pro cyklis�y� �o dos�avbě nového železničního spojení �asaryčka - �e�š�ě
Václava Havla bude koridor stávající tratě využit pro cyklostezku A6 a
zájmové území získá napojení na stezku spojující Veleslavín se
Stromovkou.

SUMARIZACE NÁVRHU

192   VYSAZENÝCH STROMŮ + 11 PŘESAZENÝCH
71 LAVIČEK
500m  CYKLOSTEZEK
82 STOJANŮ NA KOLA
4 VODNÍ PÍTKA A MLŽÍTKA
2 VODNÍ PRVKY
6 NOVÝCH PŘECHODŮ
1 CENTRÁLNÍ NÁMĚSTÍ - PIAZZETTA
832 m2  KOMUNITNÍ PLÁCEK (TRŽIŠTĚ)
2100 m2 2 NOVÉ PŘEDPROSTORY PŘED ŠKOLAMI
2855 m2 1 REVITALIZOVANÝ PARK
1690 m2 1 VOLNOČASOVÝ AREÁL
1 SUPERMARKET
1 PRODEJNA DROGERIE
1 SPOLEČENSKÝ SÁL S RESTAURACÍ PRO P6
1 KAVÁRNA
1 RESTAURACE
5 ORDINACÍ
4 RETAILOVÉ JEDNOTKY RŮZNÉ VELIKOSTI
30 VENKOVNÍCH PARKOVACÍCH STÁNÍ
30 VNITŘNÍCH PARKOVACÍCH STÁNÍ PRO VEŘEJNOST
228  VNITŘNÍCH PARKOVACÍCH STÁNÍ PRO REZIDENTY
205  BYTŮ
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PRŮCHOD NA CELOU ŠÍŘKU NÁMĚSTÍ
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���������������������������������������������ů�������������������ě�����������������������č����������������������
������������������������������ě��������������������������������������������č��������������������������������������������
s prostornými terasami s výhledem na Pražský hrad. Vzhledem k významné poloze u Evropské ulice a procházející
znovuobjevené ose je severovýchodní roh bloku vhodným místem pro výškovou dominantu - těžiště území. Evropská je
��������������������������ě��������������������������������������������������������ř���ř��������������ě����ř������
���������������������������ě�����������������������������č��������������������������������������������������ě�����č����
������� �ě��� �ř�������������������������� ��� ������ě� �ř������ �ě������������ �� ������ ����������� �������� ������������
������������č������������������ě����������������ů����������������ě������������������������ř���ř��������������ě����ř��������ě��
�ě����� ������ň� ����� ������� �������� ���� ������������ ��ě���� ���������� ����č���� �������� ������� ������� �� �� �������
navazuje na kolmý systém k Evropské ulici. Výškově je nutné mírně překonat úroveň výše položených bodových panelových
���ů���������������������������������ě�������������������������������������������������ě������č�����

Koncept architektonického řešení domu

�����������������č���������������������������������������������������ě�����������������ě����
Proto jsme navrhli převýšený parter, který nabídne variabilní prostor pro veřejnou
vybavenost a obchodní plochy. Všechny maloobchodní jednotky jsou orientovány do
�����������č���ě������ů���� ������������� �������������č������ů������� ��������������� ���������
���ě��� �� ������� ���� �����ř�� ���������� ������� ��� �������� �����ň� ����� �������� �� ���� ���
�����č�������������������������������č�����������������������������ř����������������ř����
�����������ě����������������������č����

Skvělé výhledy do okolí jsou zásadní i pro kvalitní bydlení a důraz jsme kladli i na odstupové
������������������������������������������������������������������������������������������
jednotlivec i celá rodina. Rastr dělení bytů nabízí možnost snadného spojování bytů a
vytváření větších v horních patrech. Samostatnou kapitolou jsou byty ve věži. Princip
fungování věže je založen na centrálním kruhovém jádru se dvěma výtahy a schodištěm,
které prochází na celou výšku. Jednotlivá patra se kolem tohoto jádra postupně otáčejí,
každé patro o 3 stupně. Dispozice bytů tak může být stále stejná, pouze rotující kolem jádra.
V posledních podlažích je vzhledem k výšce uvažováno s největšími byty - dva na patro.
Výsledný poměr mezi byty a komercí je 80:20 v souladu se zadáním.

Komerční jednotky s výhledem do okolí primárně vidíme pro restaurace, prostory
orientované do Nigerijské ulice jsou navrženy pro ordinace se vstupem s recepcí z průchozí
�������� ������������ ����� �������� ��� ��������� �� ������ �ř�������� ����� ������� �ř���� �
�������������������������������������ě����������ň��ř������������������������ř�������������
Vedlejší vjezd do parkingu nabídne 30 stání pro zákazníky s přímým vstupem do
supermarketu z 1.PP. Zásobování je řešeno samostatným vjezdem se skrytým zásobovacím
dvorem z ulice Africká. Návrh jasně odděluje soukromé a veřejné zóny. 
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Fasády nad průchodem budou tvořeny vierendeelovým nosníkem, jednotlivé lodžie/balkóny
jsou od sebe odděleny hrou členění plechové fasády. Východní fasáda s ručně hlazenou
omítkou využívá lodžie a mírně překonzolované římsy s osazenými pruhy pro zeleň. Věž je
pojata jako skleněná s výraznými deskami podlaží ze stříbrného plechu umožňující nerušené
���������������������������������������������ě��������ů�������������ě���������������
��� ��ě������ ������� ������ �� ����������� �������� ��������� ��ř����� ���� �������� č���
������������� ������ ��� ��������� ��ř����� ���������� �������� �� ������� �������� �������
kterou mohou využívat budoucí obyvatelé k rekreaci a společné interakci. Zároveň odcloní
��ů������������������ů�������������


